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Определение неисправностей двигателя по состоянию свечей зажигания

плями несгоревшего топлива и мелкими частица-
ми от разрушений, произошедших в этом цилин-
дре. Причина такой неисправности – разруше-
ние одного из клапанов или поломка перегоро-
док между поршневыми кольцами с попаданием 
металлических частиц между клапаном и его сед-
лом. Симптомы такой неисправности: двигатель 
«троит» не переставая, заметна значительная по-
теря мощности, многократно возрастает расход 
топлива. При появлении таких симптомов затяги-
вать с поиском неисправности нельзя. Необходи-
мо осмотреть свечи зажигания как можно скорее. 
Для устранения неполадок в описанном случае 
необходим капитальный ремонт двигателя.

На фото №7 свеча зажигания с полностью 
разрушенным центральным электродом и его ке-
рамической юбкой. Причиной такой неисправно-
сти могли стать длительная работа двигателя с 
детонацией, применение топлива с низким окта-
новым числом, очень раннее зажигание или про-
сто бракованная свеча. Симптомы работы дви-
гателя при этом сходны с предыдущим случаем. 
Владельцу автомобиля повезет, если частицы 
центрального электрода сумеют проскочить в вы-
хлопную систему, не застряв под выпускным кла-
паном, в противном случае не избежать ремонта 
головки блока цилиндров.

Свеча зажигания, изображенная на фото №8, 
имеет электрод, покрытый зольными отложени-
ями. При этом цвет отложений не играет реша-
ющей роли. Причина такого нароста – сгорание 
масла вследствие износа или залипания маслосъ-
емных поршневых колец. На двигателе наблюда-
ется повышенный расход масла, из выхлопной 
трубы валит синий дым. Процедура замены порш-
невых колец описана в главе «Механическая часть 
двигателя».
 Состояние свечей зажигания рекомендуется 
также проверять при проведении планового тех-
нического обслуживания автомобиля. При этом 
необходимо измерять величину зазора меж-
ду электродами свечи и удалять нагар металли-
ческой щеткой. Удаление нагара пескоструйной 
машиной может привести к возникновению ми-
кротрещин, которые в дальнейшем перерастут в 
более серьезные дефекты, что, в конечном ито-
ге, приведет к случаю, показанному на фото №7. 
Кроме того, рекомендуется менять местами све-
чи зажигания, поскольку температурные режи-
мы работы различных цилиндров двигателя мо-
гут быть не одинаковы (например, средние ци-
линдры двигателей с центральным впрыском то-
плива работают при более высоких температу-
рах, чем крайние).

Полезную для водителя информацию о ра-
боте бензинового двигателя и его отдельных 
агрегатов несут свечи зажигания. По их внешне-
му виду можно своевременно определить нару-
шения в работе двигателя, что позволит устра-
нить неисправность на раннем этапе, повысить 
топливную экономичность и мощностные показа-
тели двигателя.

Немаловажный момент: осмотр свечей зажи-
гания необходимо проводить после продолжитель-
ной работы двигателя, лучше всего после длитель-
ной поездки по автомагистрали. Очень часто неко-
торые автолюбители выкручивают свечи для опре-
деления причины неустойчивой работы двигате-
ля непосредственно после холодного пуска при от-
рицательной температуре окружающего воздуха, 
и, обнаружив черный нагар, делают неправильный 
вывод. Хотя, на самом деле, причиной возникнове-
ния такого нагара является принудительное обога-
щение смеси во время работы двигателя в режиме 
холодного старта, а причина нестабильной работы 
– плохое состояние высоковольтных проводов.

Поэтому, как уже было сказано выше, при 
обнаружении отклонений от нормы в работе дви-
гателя, необходимо проехать на изначально чи-
стых свечах как минимум 250-300 км и только по-
сле этого производить диагностику.

На фото №1 изображена свеча зажигания, 
вывернутая из нормально работающего двигате-
ля. Юбка центрального электрода имеет светло-
коричневый цвет, нагар и отложения минималь-
ны, полное отсутствие следов масла. Такой дви-
гатель обеспечивает оптимальные показатели 
расхода топлива и моторного масла.

Свеча, изображенная на фото №2, выверну-
та из двигателя с повышенным расходом топли-
ва. Центральный электрод такой свечи покрыт 
бархатисто-черным нагаром. Причинами этого 
могут быть богатая воздушно-топливная смесь 
(неправильная регулировка карбюратора или не-
исправность системы электронного впрыска), за-
сорение воздушного фильтра.

На фото №3 изображена свеча из двигате-
ля, топливовоздушная смесь которого, в отличие 
от предыдущего случая, слишком обеднена. Цвет 
электрода такой свечи зажигания: от светло-
серого до белого. При работе на бедной смеси, 
эффективная мощность двигателя падает. При 
использовании такой смеси, она долго не воспла-
меняется, а процесс сгорания происходит с нару-
шениями, сопровождаемыми неравномерной ра-
ботой двигателя.

Юбка электрода свечи, показанного на фото 
№4, имеет характерный оттенок цвета красного 
кирпича. Такая окраска вызвана работой двига-
теля на топливе с избыточным количеством при-
садок, имеющих в своем составе соли металлов. 
Длительное использование такого топлива приво-
дит к образованию на поверхности изолятора то-
копроводящего налета. Образование искры будет 
происходить не между электродами свечи, а в ме-
сте наименьшего зазора между наружным элек-
тродом и изолятором. Это приведет к пропускам 
зажигания и нестабильной работе двигателя.

Свеча, показанная на фото №5, имеет ярко 
выраженные следы масла, особенно на резьбо-
вой части. Двигатель с такими свечами зажига-
ния после длительной стоянки склонен некоторое 
время «троить», в это время из выхлопной трубы 
выходит характерный бело-синий дым. Затем, по 
мере прогрева, работа двигателя стабилизирует-
ся. Причиной неисправности является неудовлет-
ворительное состояние маслоотражательных 
колпачков, что приводит к перерасходу масла. 
Процесс замены маслоотражательных колпачков 
описан в главе «Механическая часть двигателя».

Свеча зажигания, показанная на фото №6, 
вывернута из неработающего цилиндра. Цен-
тральный электрод такой свечи, а также его юбка 
покрыты плотным слоем масла, смешанного с ка-
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СОДЕРЖАНИЕ ГЛАВЫ

11 Общие сведения

Какиее двиггателии усстаанаввлииваются я
на Lannoss?

Все двигатели Lanos/Chance – 
рядные четырехцилиндровые с си-
стемой распределенного электрон-
ного впрыска и с поперечным распо-
ложением в моторном отсеке автомо-
биля. Конструктивно двигатель объе-
динен со сцеплением, коробкой пере-
дач и главной передачей в единый си-
ловой блок.

Линейка двигателей представ-
лена 8- и 16-клапанными мотора-
ми Daewoo, аналогичными моторам 
Opel, применявшимся на Kadett E и 
Ascona C, рабочим объемом 1,4; 1,5 
и 1,6 л.

Вер-

сия 

Lanos

Модель 

двига-

теля

Рабочий 

объем

Газора-

спредели-

тельный 

механизм

Мощность 

при частоте 

вращения 

коленчато-

го вала

Крутящий 

момент при 

частоте 

вращения 

коленчатого 

вала

Годы 

выпуска

1,3i MеМЗ-
307 1299 8/SOHC

70 л. с. при 
5400 об/мин

108 Н · м С 2001 
года

1,4i A13SMS 1349 см3 8/SOHC 75 л. с. при 
5400 об/мин

115 Н · м при 
3400 об/мин

С 1997-
го по 

2008 год

1,5i A15SMS 1498 см3 8/SOHC
86 л. с. при 

5800 об/мин
130 Н · м при 
3400 об/мин

С 1997 
года

1,5i 
16V

A15DMS 1498 см3 16/DOHC 100 л. с. при 
5800 об/мин

131 Н · м при 
3400 об/мин

С 1999-го 
по 2004 

год

1,6i 
16V A16DMS 1598 см3 16/DOHC 106 л. с. при 

6000 об/мин
145 Н · м при 
3400 об/мин

С 1997 
года

Следует отметить, что версии с двигателями с 16-клапанной головкой бло-
ка цилиндров не предназначались для продаж на территории России и Украи-
ны, поэтому встречаются очень редко. Принимая во внимание данное обсто-
ятельство, в данном руководстве рассматриваем только восьмиклапанные 
головки блока цилиндров. Издательство «Монолит»

22 Обслуживание 
автомобиля

Снятие и установка 
декоративной крышки 

двигателя

Какк сннятьь плласстикковвуюю кррышшкуу 
с дввиггатееляя?

1. Извлечь высоковольтные провода 
из направляющих.

2. Отвернуть крышку маслозалив-
ной горловины.

3. Снять декоративную крышку дви-
гателя, взявшись за края и подняв ее 
вверх.

4. После снятия декоративной крыш-
ки сразу же установить на место 
крышку маслозаливной горловины во 
избежание попадания в двигатель по-
сторонних предметов.
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• Повторно проверить натяже-
ние ремня привода генератора.

3. Если после регулировки натяже-
ние ремня снова не соответствует 
требуемому, необходимо заменить 
ремень новым. Для этого:

• Отвернуть болты крепления ге-
нератора (см. фото выше) и переме-
стить генератор в сторону блока ци-
линдров.

• Снять изношенный приводной 
ремень.

• Установить новый ремень, сна-
чала надев его на шкив коленчатого 
вала…

…а затем – на шкив генератора.

• Произвести регулировку натя-
жения.

• Проверить натяжение ремня 
привода генератора.

Регулировка зазора 
в клапанах

Зазор в клапанах измеря-
ется при холодном двига-

теле (при 20 °С).

Для данной операции потребуются сле-
дующие инструменты: набор щупов, 
ключ 12 мм, отвертка.

ВВВВооВВоВВоВо вререврвреввреевреемямяммямяямяя ббрабабрраббрабабраабототыоотытыототыоотыы двдвдвддвдввигаигаигагаиигааигаателтелтелелттеллтелля ия ия иияя иия ииз пз пз-п-пзз-ппз пподдоодододдодд д
каппотта ддоносяятсяя поостоороонние ззвуукииии
(стуук, дребеезжжанние)). 
Чтоо нуужнно ппроовееритть?
Какк оттреегуллирровватьь заазорры вв кллаппаа----
наххнанахнаахнахахнннаххнаах?????????

1. Снять крышку головки блока цилин-
дров (см. соответствующий раздел).
2. Проверить, что поршень перво-
го цилиндра находится в положении 

верхней мертвой точки такта сжа-
тия: метка на шкиве коленчатого вала 
должна быть совмещена с установоч-
ным болтом…

…и метка на шкиве распределитель-
ного вала должна быть совмещена с 
установочным болтом.

В противном случае провернуть 
коленчатый вал за гайку крепления к 
нему шкива до совпадения меток.

Зазор в клапанах состав-
ляет:

 • впускные – 0,15 мм;
 • выпускные – 0,30 мм.

Схема расположения клапанов

Номера цилиндров

3. В этом положении (нулевое поло-
жение) можно проверить зазор впуск-
ного клапана первого цилиндра и вы-
пускного клапана третьего цилиндра. 
Щуп должен входить между стержнем 
клапана и наконечником регулиро-
вочного винта коромысла с неболь-
шим сопротивлением.

Для увеличения срока 
службы некоторые автоме-

ханики предварительно смазывают 
щуп моторным маслом.
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